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DIE ENTWICKLUNG DER I0,5-CM-FLAK 

Schon vor dem Ersten Weltkrieg liatte man Kano- 
nen der Feldartillerie fiir den Einsatz ais Ballon- 
Abwehr-Kanonen, kurz RAK genannt, unigebaut. 
Dies geschah durch fiir heutige Begriffe zum Teil 
abenteuerlich anmulende Zusatze, um die Richt- 
fahigkeit z u verhessem Eine grófiere Steighóhe der 
Geschofiflugbahn zur Bek&tnpfung von Luftzielen 
wurde z* B, dadurch erreicht, dafi man den Lafet- 
tenschwanz der lO-em-Kanone 04 eingrub. Andere 
Geschiitze setzte man auf Holz- oder Stahlsockel. 
Da die Ergebnisse bei Schiefiubutigen mit diesen 
Geschiitzen nicht sehr erfo Igrę ich verliefen und 
man erkannte, dafi die Wirkung der bisher einge- 
fuhrten RAK von 5 cm, 6,5 cm und 7,7 cm gegcn 
Motorluftschiffe und Flugzeuge nicht ausreichend 
war, weil dereń Steighóhe und Geschwindigkeiten 
sich laufend verbesserten, forderte die Heeresver- 
waltung neben Verbesserungen der eingefiihrten 
Geschiitze audi Neukonstruktianen, u. a. auch mit 
dem Kaliber 10,5 cm, Dereń Entwicklung erfolgte 
jedoch zunflchst recht halbherzig, So waren Ende 


Juli 1915 insgesamt nur 420 RAK im Einsatz, da- 
von fflnfzehn lO-cm-K,04 ais Behelfsflak. Ende 
1916 wurden die ersten 10,5-cm*Flak L/45 von 
Krupp und die J0,5-cm-Flak L/35 von Rheinmetall 
heraosgebrachL 

Krupp lieferte die 10,5 cm ais K-Zug- und O-Fiak 
(ortsfestk die 10,5-cm-Flak von Rheinmetall wurde 
ais Zug-Flak, ortstfest und auf Eisenbahnwagen ge- 
baitb Rei beiden Firmen waren der Aufbau der 
8,8-cm- und der 10,5-cm-Flak einheitlich, Sie un- 
terschieden sich nur jeweils in ihren Abmessungen, 
Wegen des ho hen Ge w ich ts von 4.000 kg bzw. 
3,738 kg der Geschiitze ohne Wagen war ihre Be- 
weglichkeit sehr eingeschrankt, Beein trach tigt 
w urde die Feuergeschwiiidigkeit durch das Gewicht 
der Patronen von 25,2 kg, die von Hand geladen 
werden mu fi ten. Ersi kurz vor Kriegsende kam eine 
automatische Ladeeinrichtung zur Erprobung zur 
Truppe, Daher wurde die 8,8-em-Flak an der Front 
bevorzugt eingesetzt und die 10,5-cm-Flak ortsfest 
im Heimatluftschutz und zum Schutz wichtiger 
Objekte im riickwartigeti Operationsgebiet. 



Oben rechts: Beim sog. System Schnetzler war das 
Rohr der 9-cm-F,K. 73 auf einem tahrbaren Holz- 
sockel mit einer Rohrwiege gelagert, Die Seiten- 
schwenkung erfolgte dureń eine Laufrolle auf dnem 
Radkranz, 

Oben: Ais Behelfsflak wurde im 1. Weltkrieg die 10 
cm*Kanone 04 eingesetzt, Durch Tieferlegen des La- 
fettenschwanzes wurde das Hohenrichtteld etwas er- 
weitert, 

Rechts: Diese 7,7-em-Flak L/27 von Krupp mit ab- 
sehwenkbaren Radem hatte ein Vollrohr und einen 
halbselbsttatigen Fallblockverschlufi, Mit der von der 
linken Seite aus zu bedienenden Hohenrichtmaschine 
konnte das Rohr von —5° bis +70° eeschwenkt 
werden, Verschossen wurde Schrapnellrnunition. Die 
V Q betrug 467 m/sek., die grofite Schufiweite war 
7.800 m und die grofite Steighóhe 4,250 m. Vier die- 
ser Geschiitze nahmen 1912 am Kaisermanover teiL 
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Bej Kriegsende waren sechs Geschfltze der 10.5-cm- 
Eisenbahtiflak und 38 10,5-cm-OFIak im Einsatz. 
Grofie Pr u bierne veritrsachte die Schaffung geeig- 
neter Munition fiir die Flak. Es sollre eine Spreng- 
granate mit gro ber Splittem irkung sein, dereń 
Sprengpunkt zeitlich und damit entfernungsmaRig 
variabei einstellbar sein mufite, Es war ulso ein ver- 
stellbarer Zeitzunder erforderlich. Sorge bereitete 
□uch der aus Materia Ima ngel erforderliche geeigne- 
te Ersatz der Messingkartuschhulseit und Kupfer- 
fiihrungsbauder, da an die Flakmunition wegeu der 
raschen Schufifolge und der damit verbmulenen 
groften Rnhrbelasf ung hóhere Anforderungen ge¬ 
st elit werden muftten ais sie die Arltllene verlang- 
te. Audi die Pukerart spielte bei der Ahnutzuitg 
des Verbrennungsraumes und des Rolires eine ent- 
scheidendc Rolle, Die Lebensdauer eines 10.5-cm- 
Flakruhres betrug im Ersten Weltkrieg im allgenici- 
nen nur et w a 3.000 bis 4.000 Schufi. AU diese Pro- 
bleme wurden bis Kriegsende nur zum Teil befrie- 
digend gelost. 

Nach dem Ersten Weltkrieg verbot der Versailler 
Yertrag der deulschen Reichswehr alle Flakwaffen, 
Nur einige Kiisteiibefestigungen der Marinę und 
den Befestigungen von Kdnigsberg waren insgesamt 
35 8,8-cnv und 10,5-cm-Flak zugestanden worden. 
Alle ftinf Jahre durfte von der 10,5-cm-Flak ein Ge- 
schiitz an Stelle eines veralteten neu gefertigt w er* 



Die Feldkanone 96 wurde tur die Flugabwehr zur 
Erweiterung des Hohenrichtfeides aut etnen bober- 
nen Sockel gesetzt* den sog. Schneezler-Sockel. Ge- 
richtet wurde der Seice nach mit dem gesamten 
Sockel um euien fbderten Vordersporn, wobei die 
Sockełrader sich aut einent Radkranz bewegten und 
der Sockelschwanz durch die Seitennchtmaschine mit 
einer LaufroLle auf einer Bahn geschwenkt wurde. 


den. Das bedeutete zunachst dąs Elidę einer Weiter- 
entwicklung der Flakwaffe. 

Naclidem Ende der zwanziger Jahre die Riistungs* 
beselirankungen fiir die Reichswehr gelockert wur¬ 
den und erst die 7,5-cm-Flak L/60, danach ab 1933 
die 8,8-cm-Flak 18 zur Truppe gekommen war, er- 
hielten die Firmęn Krupp und Rlieinmetall im glei- 
chen Jahr den Auftrag, eine Flak mit dem Kaliber 
10,5 cm fiir die Heeresflak zu entwickeln, ahnlich 
der, die bisher vnn der Marinę eingesetzt wurde, 
Sie soli te mit einer Pivotsockellafette ausgestaltet 
sein, elek trach angetriebene Richtmaschinen und 
eine automatische Ladeeinrichtung haben. Ihre 
ballistisclien Werte solllen die der 8,8-cm-Flak 
deutlich li bert ref fen. 

Mit te 1935 wurden die ersten Prototypen vorge- 
stellt und 1936 in Truppenversuchen erprobt Lln- 
ter der Bezeichnung 10,5-cm-Flak 38 erfolgie die 
endgtiltige Einfiihrung der Waffe bei den iiizwb 
schen in die Luftwaffe eingegliederten Flakverban- 
den. In erster Unie war die 10,5-cm-Flak wegen 
des hohen Gewichtes von 10.000 kg fiir den Ein- 
satz auf Eisenbahnwagen gedacht, Sie war aber 
audi init dem Sonderanhanger 203 fahrbar. jedoch 
kaum fiir den Fronteinsatz geeignet. Leider zeigten 
sich anfangs im Truppeneinsatz an den elektrischen 
Einrichtungen einige Storungen, Nach Auswerlung 
der Fehlerquellen entstand in den Jahren 1938/39 
die 10,5-cm-Flak 39, die aber erst 1940 an die 
Truppe ausgeliefert w'erden konnie. Sie entsprach 
im wesentlichen der der lO^S^m-Flak 38, Das au- 
genscheinlichste Unterschiedsmerkmal bestand 
wohl darin, dafi die Obermittlung der SchuRwerte 
fiir Seite, Hdhe und Ziinderlaufzeit nicht mehr 
durch das Libertragungsgerat 30 vom Feuerleitge- 
rat auf die Lampenempfanger erfolgte, sondern 
durch das Ubertragungsgenit 37 auf die zugehori- 
gen Wechselstrnm-Folgezeiger-Empfanger der Ge- 
schiitze. 



Erbeutete franzosische 7,5-cm leichte Feldkanonen 
wurden vun Krupp zur Flak 7,7 cm L,F,K, L/35 
umgebaut. Die Latettenrader bewegten sich auf einer 
Radbahn um einen dngeschlagenen Yorderspom, mit 
dem das Geschutz frnert war. Der Lafettenschwanz 
liet mit dem Sporu auf eineni ringłormigen Schleif- 
blech. 
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DIE 10,5 CM K.-ZUGFLAK L 45 VON KRUPP 

Das Rohr der 10,5-cm-K.-Zugflak L/45 von Krupp 
bestand aus einem Vol)rohr mit verdubeltem Bo- 
denstiick. Der Versehlufi, ein halbsełbsttatiger 
Schubkurbelversehhlfi, kmin te von reclits oder 
links abgefeuert werden. Die ans Sfahlblech be- 
stehende Lafette ruhte a.ttf einer Sanie des Ge- 
schiitzwagciis und war durcli die Seitenrichtmaschi- 
ne um 360° schwenkbar. Liber dem Rohr lag in ei- 
nem Zylinder der Luftvorholer und in der Rohr- 
wiege die Rohrbremse. Au der rechten Geschutz- 
seite befanden sieli die Hnndrader fiir die Gelande- 
winkel- und Aufsatzwirikeiriehtmascliine, die zur 
Hóhenrichtmaschine gehdrte, sowie die rechte Ziel- 
einrichtung fur die Hdhe. Zur Bedienung der Ziel- 
einrichtung waren drei Mann erforderlich. von de- 
nen zwei an der rechten. der dritte an der linken 
Seite iliren Sitz hatteru Ein Mann auf der rechten 
Seite bediente die Gelandewinkelniaschine und 
peilte das Ziel mit dem Zielfernrohr der Hdhe nach 
an. Ein zweiter Mann stelhe gleichzeitig mil dem 
Band rad der Aufsatzwinkełriehtmascliiiie am 
Scheibenaufsatz die befohlene Erhdhung sowie die 
kommaiidierte Seite ein und bediente den Rcgler. 
Der Mann an der iinken Seite betatigte die Seiteti- 
richtmaschine, indem er das Ziel durch das Zieh 
feriirohr, das aile Bewegungen des rechten Ferm 
rohres mitmachte, in seiflicher Richtung yerfolgte. 

Untem Die 10,5-cm-Flak L/45 von Krupp ortsfest 
auf Bettung. 
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Weil es noch keine Feuerleitgerate gab, konnte nur 
im direkten Richtverfaliren geschossen werden. Das 
Richten war durch die zu berucksichtigenden Vor- 
haltewerte recht kompliziert und kann liier nicht 
beschrieben werden. 

Der Geschiitzwagen hatte eine Plattform aus Stahl- 
blech mil abklappbaren Seitenblechen zu ihrer Ver- 
groftemng. Zur Verfestigung des Wagens beim 
SchuB dienten zwei Seitenstutzem die gelenkartig 
i n der Mit te des Wagens angebracht waren. Die 
tellerartigen Fuftplatten am Ende der Stiitzen 
ko mi ten mit Bettungspfalilen in der Erde yerankert 
werden. 

Die Rader bestanden aus zwei gewólbten Stahl- 
scheiben. Ais Zugniaschine diente ein 100-PS- 
Daimlerwagen mit Vierraderantrieb unter der Be- 
zeichnung KDL Seine Fahrgeschwindigkeit auf gm 
ter Straże betrug etwa 1 2 km/li. 

Die Granaten der 10,5-cm-FIak hatten eine Spreng- 
ladung von 0,815 kg. Das Geschoftgewicht betrug 
17,4 kg. Ais Ziinder wurde der Z.S.26, ein Fertig- 
Brennzunder von Krupp, verwendet. Die V 0 betrug 
720 m/sek,, die gróftte Schufiweite 13.900 m, die 
grofóte Steighóhe 7.350 m, die Feuergeschwindig- 
keit aeht Schuft in der Minutę und das Gewicht in 
Feuerstellung ohne Wagen war 4.000 kg. 



Gben: Die 10,5-cm-K-Zugflak L/45 voxi Krupp in 
Feuerstellung auf dem Geschiitzwagen. 


Unten: Die 10,5-cm-K-Zugflak L/45 in Feuerstellung. 
Gut erkertnbar sind die Richtmittel und eine der ab- 
geklappten Seite nstutzen. 














DIE 10,5-CM-G-FLAK L/35 
VON RHEINMETALL 



Oben: Die 10,5-cm ortsfeste Soekelflak L/35 von 
Rheinmetall. 

Unten; Die 10,5-cm O.-Flak L/35 von Rheinmetall 
in Feuerstellung. 




Die 10,5-cm L/35 von Rheinmetall ais Eisenbahn- 
Flak. 



Das Rohr der 10,5-cm-OFIak L 35 von Rheinme- 
laII bestaiid aus einem Mantelrnhr mit Druckring, 
Der YerschluF war ein halbselbsttatiger Schubkur- 
belyerschlufi, Abgefeuert wurde von links mit ei- 
nem Abzugshebei am Yerschlubstiick oder rechts 
durch einen Wiederspannabzug am Versch1ufikeiL 
Die Seitenrichtmaschine konnte sowohl von der 
rechten wie von der linken Geschiitzseite betatigt 
werden. Die Hóhenriclitmaschme war eine Zahn- 
bogenrichtmasehine mi l Erhohungsgrenzen von 
-4° bis +70°, Am linken Schildzapfen war ein 
Hóhengradbogen mit eineni Zeiger angebracht. 

Der Federausgleicher befand sieli in dem linlilert 
Zapfen der SockelgabeL der Federvorholer lag iiber 
dem Rohr und an der unteren Seite der Wiege war 
der Bremszylinder. 

Da es noch keine Kommandorechen- und Uber- 
tragunsgerate gab, mit denen ein indirektes Schie- 
fien móglich gewesen ware, befanden sieh rechts 
und links an dem Geschiitz reciit komplizierte Ziel- 
einricbtungen. Hier kónnen nur ihre Teile genannt 
werdem ohne auf dereń Funktion naher eingehen 
2 U kónnen. 

An der rechten Seite waren Aufsatztrager mit 
Zahnbogem Aufsatzgehause mit Aufsatztrieb und 
Teilungstrommel, Ruiidblickfernrohr und Regler 
angebracht. Die Zieleinriclitung an der linken Seite 
war nur fur die Seitenrichtung bestimmt und be- 
stand aus einer Richtflache und einem verstellbaren 
Lineah einem festen Korn und einem Fademisier. 
Ais Munition wurde die 10,5-cm-Gr.l5-Flak mit 
Dopp.Z.15 AZ verschossen. Die Sprengladung be- 
trug L8 kg, das Geschoftgewicht 18 kg. Der Dop- 
pelziinder hatte eine Sekundeneinteilung von 2 bis 
41 2/8 Sekunden. Die V Q betrug 580 m/sek, die 
gróftte SchuBweite ! 1.000 m, die gróBte Steighóhe 
5.800 m und das Gewicht des Geschutzes 3.738 kg. 
Die Eisenbahnwagen mit der 10,5-cm-E.Flak wur- 
den be im Schieften durch vier Zangen mit den 
Schienen verbundęn und aufterdem durch Hemm- 
schuhe festgelegt. 


Unten: Hier sind die Richtmittel der 10,5cm-O.-Flak 
L/35 erkennbar. 











DIE 10,5-CM-FLAK 38/39 

Die 10,5-cm-Flak stand in Feuerstellung mit der 
Sockellafette entweder a uf dem Lafettenkreuz 
oder ruhte fest yersockelt ohne Lafettenkreuz auf 
einer Retonplnttform oder auf der PLattform eines 
Eisenbahngeschutzwagens. 

In der Pivot-SockeUafette befand sich eine Sockel- 
horizontierung zum SenkrechtStelle n bei einem 
Hang bis zu 5 U nach jeder Seite. Mit Hilfe der Ho- 
rizontienmgsspindeln am Lafettenkreuz konnten 
weitere 2° Hang nach jeder Seite ausgeglichen wer- 
den. 

An der rechten Oberlafettenseite befanden sich die 
Hohen- und Seitenrichtmaschme mit den Elektro- 
motoren und den zugehbrigeu Pittler-Thoma- 
Hydraulikgetrieben, die Empfanger der Schufiwerte 
fur Rohrerhohung und den Seitenwinkel sowie die 
Zieleinrichtung. Das Hdhenriclitfeld erstreckte sich 
von “3° bis +85°* Das Seitenrichtfeld war nnbe- 
grenzt, Beide Richtmaschinen wurden maschinell 
oder von Hand von den Richtkanonieren von ihren 
Richtsitzen aus belatigt. 

An der linken Seite der Gherlafette waren die Ziin- 
derstellmaschine mit dem Empfanger fur die Ziin- 
derlaufzeit angebracht, ferner die Plattform fur den 
Ladekanonier und die Ladeeinrichtung. Der Schalt- 
kasten befand sich ani Lafettenkopfende* 

Das Rohryordergewieht wurde durch zwei Fe der* 
ausgleiclier unter dem Rohr in allen Erhdhungen 
ausgeglichen, Die Rohrbremse, mit 15,5 1 Breins- 
flussigkeiL hemmte das beim Schulz zurucklaufen- 
de Rohr, Der Luftvorboler, gefiillt mit 22 I Fliissig- 
keit und einem Luftdruck von 60 atu, brachte das 
Rohr wieder in die Schufistellung, 

Bis zur laufenden Nr. 120 hatten die Geschutze ein 
ungeteiltes Seelenrohr ohne Futterrolir mit 36 Zii- 
gen. Die darauffołgenden Geschutze waren mit ei- 
nem geteillen Seelenrohr ausgestatteL bestehend 
aus dem vorderen und hinteren Seelenrohr, dem 
yorderen und hinteren Futterrohr, der Spannmut* 
ter und dem Druckring. In Fahrstelhmg mufite das 


Rohr LI25 mm zunickgezogen werden. Mil Hilfe 
einer Kurbel an der linken Seite des Wiegentroges 
wurde der Riickziehtrieb betatigt, 

Das Offnen und Schlieften des Schubkurbel-Flach- 
keil-Verschlusses erfolgte selbsttatig durch die Be- 
wegungseinrichtung oder von Hand. 

Verfeuert wurde Patronenmunition. Bei dieser 
Munition war die gefullte Patronenhulse mit dem 
Ceschofi durch Einsetzen des Geschofizapfens in 
den yorderen Teil der Patronenhulse fest verbun- 
den, Die 10,5-cm-Sprgr,Patr. L/4,4 hatte ein Ge- 
wicht von etwa 26 kg, das Geschofi wog 15,1 kg. 
Die 10,5-cm-PzgrPatr.Flak wog etwa 26,1 kg. An 
Gbungsmunition gab es die 10,5-cm-Sprgr.Patr. 
L/4,4 (tJb.W.f Sie erzeugte eine weifte Spreng- 
wolke und einen Sprengblitz; rot war die Spreng- 
wolke bei der 10,5-cm-Sprgr.Patr. L/4,4 
Ferner gab es die 10,5-cm-Sprgr.Patr. L/4,4(blind), 
die 10,5-cm*Pzgr.Patr.Flak (Ub|, die Mandverkar- 
tusche <Man,Kart.d. 10,5-cm-Flak 38) diente zur 
Darstellung des scharfen Sehusses. Mit Hilfe der 
MeBkartusche der 10,5-cm-Flak wurde die Pulver- 
temperatur festgestellt, und ais Exerzierpatronen 
wurden die Ex.Patr. d. 10,5-cm-Flak 38 (Lade- 
patrone) und die Ex.Patr. d. 10,5-cm-Flak 38 
(Zunderstellpatrone) yerwandt. 

Ais Stromquelle fur eine Batterie mit vier 10,5-cm- 
Flak 38 diente der Maschineneinsatz 38. Er war 
fahrbar auf dem Sond era nhanger 104. Der wasser- 
gekiihlte 8-Zylinder 4-Takt-Verbrennungsinotor, 
Typ M08 von Daimler-Benz, hatte eine Leistung 
von 51 PS und yerbrauchte etwa 17 i Brennstoff 
pro Betrietasstunde, Er trieb einen Generator an, 
eine elekt rische Gleichstrommaschine, die bei 
1,500 Lindrehungen pro Min. eine Spannung von 
260 V bei einer Stromst^rke von 100 Amp, liefer- 
te, Die Leistung des Generators betrug 26 kW. Fur 
eine 10,5-em-Flak-39-Batterie betrieb der gleiche 
Maschinensatzmotor ais Stromerzeuger dagegen 
einen Drehstromgenerator 220/380 V (3 / ~ v - , 50) 
34 KVA 39. Bei Vorhandensein eines Ortsnetzes 
von 220/380 V konnte daher die Batterie audi 
bei stillgesetztem Motor des Maschinensatzes iiber 
eine 4-polige Steckdose an diesem mit Kraftstrom 
yersorgt werden, 
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Die Abb, zeigt die iinke Sci- 
te der 10,5-cm-Flak 39. 


Lafettenkreuz 
















Links: Diese 10,5-cm-Flak 
39 wurde nach dem Krieg in 
Darmstadt restauriert. Das 
Bild zeigt die rechte Ge- 
schikzseite, dereń Hauptteile 
aus der Skizze (unten) er- 
sJchtlich sind. 


Unten: Das Rohr der 
10,5-cm-Flak mit geteiltem 
Seelenrohr. Einmal das 
Rohr ais ganzes, darunter ist 
es in seine Einzelreile zerlegt 
und schlielSlich ais Schnitt- 
zeiehnung dargestellt. 
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10,5 cm Flak 39 in Feuersteiiung 
rechte GeschiHzseite 
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Links: Die Rohrwiege diente 
zur Lagerung des Rohres. 

Im Vorholertrager war der 
Luitvorholer, der Offner 
und der Ansetzermotor gela- 
gert. An den beiden Langs- 
seiten des Wiegemroges be- 
fancien sich die Fiihrungs- 
rohre fur die Ausgleieherfe- 
dem. Auf der linken Seite 
war der Riickziehtrieb mit 
einer Kurbel, um das Rohr 
zur Fahrstellung um 1125 
mm zuriickdreben zu kón- 
nen. Die Oberlafette wurde 
mit Hilfe der Wiegenzur- 
rung in Fahrstellung festge- 
legt, Die Schiidzapfen am 




i tfeftPn wan d 
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Wiegentrager lagerten schwenkbar in den Schildzapfenlagern der Oberlaiette. (Skizze Mitte rechts). Fiir den 
Ladekanonier war an der Oberlafette eine Plattform angeschraubt, die beim Schieben mit grober Rohrerho- 
hung ausgeschwenkt werden konnte. Die Oberlafettenzurrung diente in Fahrstellung zur Festlegung der 
Oberlafette am Langsholm. Mit der Saule war sie im Schwenklager des Sockels (Skizze Mitte links) auf Ku- 
gellagern leicht drehbar gelagert. Der Sockel, bestebend aus der Sockelhorizontierung, dem Schwenklager 
und dem Schwenkkranz fur die Seitenschwenkung, war auf dem Lafettenkranz befestigt (Skizze unten). 
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Links: Diese 10,5-cm-Flak 38 stand in Norwe- 
gen im Einsatz. Unter dem Geschiitzrohr ist 
einer der beiden Zylinder der Federausgleicher 
erkennbar, zwischen denen die Rohrbremse 
liegt. Uber dem Rohr wird der Luftvorholer 
von der Yorholerstiitze gehalten* 


W/rkungswe/se der Rohrbremse 

Beginn des Rdckłaufs _j— 



Regł&rsting* Kotbw Kotbensianga 



Ende des Vorfauf$ zweiter Ted 
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Mitte links: Die Rohrbremse hemmte den 
RohrruckJauf und regelte im Zusammenwirken 
mit dem Luftvorholer (Abb* unten) den Vor- 
kuf des Rohres* Das beim Schuli zurucklaufen- 
de Rohr nahm die Kolbenstange der Rohr¬ 
bremse mit* Der Bremszyłinder* geftillt mit 
15,1 1 Bremsflussigkeit, und die Regelstange 
blieben stehen, da sie mit der Rohrwiege fest 
verbunden waren. Dadurch wurde ein Teil der 
hinter dem Kolbenkopf befindlichen Bremsflus- 
sigkeit durch Diisen vor den Kolben gedruckt. 
Da der Durehmesser der Regelstange nach 
vorn grofier wurde, verkleinerte sich der Ring- 
querschnitt zwischen Regelstange und der Dlise 
alimahlicb* Infolgedessen konnte im mer weni* 
ger Bremsflussigkeit in den Raum vor den Kol¬ 
ben strdmen und die Ruckkufbewegung des 
Rohres wurde langsam abgebremst* Ein Teil 
der Rucklaufenergie wurde im Luftvorholer 
aufgespeichert, der uber dem Rohr lag und mit 
22 T Fliissigkeit gefiillt war. Hier nahm das zu- 
riickkufende Rohr eine Kolbenstange mit* Der 
Kolben verdrangte dabei die Fliissigkeit im 
Yerdrangerzylinder durch ein Ventil in den 
Luftzylinder und prelke die hier bereits auf 60 
at yorgespannte Luft weiter zusammen* Nach 
beendetem Riicklauf driickte die Luft die Flus- 
sigkeit durch kleine Bohrungen zuriick in den 
Yerdrangerzylinder* Dadurch wurde der Kol¬ 
ben mit der Kolbenstange und dem Rohr wie- 
der in die SchuBlage gebracht. 

Im Bremszylinder stromte beim Vorlauf die 
Bremsflussigkeit durch Bohrungen und immer 
enger werdende Nu ten des Vorlaufhemmdor- 
nes zuruck, wodurch ein hartes Anschkgen des 
Rohres yermieden wurde* 


bjftwarhofcr und m&w Bnntfaifa 
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Die beiden Ausgleieher tmter dem Rohr hatten die Aufgabe, das Vordergewicht der schwingenden Teile in 
allcn Erhohungen auszugleichen, das waren das Rohr, die Rohrwiege, die Rohrbremse, der Lujtvorholer und 
die Ladeeinrichtung. Die Ausgleicherfedern waren in Rohren an der Wiege angebraeht und machten alle 
Rohrerhohungen mit. 

Zur Skizze oben: 275 drei Schraubendruckfedern, 282 Zugstange, 283 Schuczrohr fiir die Zugstange, 285 
Bundelseil, das zum Lager der Oberlafette fuhrt. 



An der Koptseite der 10,5-cm-FIak beiand sich der Schaltkasten 
mir den ertorderlichen Automaten und Schaltern, 
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Motor (*5e/tenWirtket} 
fłun ię fte/fyp e/r/ebe 


fmpfónger (Se/tenwinke/) 


Mit Hilfe der Seitenrichtmaschine, die vom 
an der rechten Oberlafettenwand ange- 
bracht war, wurde dem Rohr die ertorderti- 
che Seitenstellung gegeben. Sie konnte von 
Hand oder mascninell verstellt werden, 

Beim Handbetrieb muftte der Handhebel 
auf »H« stehen, Dann wurde durch Drehen 
beider seitlichen Handrader die Seitenrich- 
tung des Rohres verstellt. Durch Herauszic- 
hen des Kupplungshandgriffes am linken 
Handrad konnte die Schwenkgeschwindig- 
keit verdreifacht werden. Stand der Hand¬ 
hebel aut *M<s erfolgte die Scbwenkung 
maschinell durch den Elektromotor und 
dem stuienlos regelbaren F1 iissigkeksge tnebe Uber eine Sehneckenwelle zum Schneckenkranz. Gesteuert wurde 
die Richtgeschwindigkeit mit HiJfe des mittleren Handrades. Sie betrug bei grófStem Steuerradausschlag etwa 
I2°/sek. Mit der Seitenrichtmasehlne war der Lampenemptanger vom Ubertragungsgerat 30 bzw. der Folgezei- 
gerempfanger vom Ubertragungsgerat 37 gekoppelt. 


Sę/węcken ra c/k fóftz 

ł/andheb eł 


Kupp łun gsb ondgnff 


$*itwnrickfm*ackbc 




L enkęrhebe-f 


Mitnehmer 

młtVtstenei#er 


Rohr/eiger 


/far dra ef fur Z irfwtnk etfTi £b 


Unten: Der Seitenriehtkanonier, der K2, an 
der Sekenrichtmaschine einer 10>5-cm-Flak 
38. Uber den Lampenempfanger ist ein Le- 
derrohr gestu]pt, zur besseren Sichtbarma- 
chung der Lampen bei Tag, 


Unten links: Dieser K 2 blickt durch das 
Flak-ZLelfernrohr 20 am Femrohrtrager. 

Die Zielemrichtung diente zum direkten 
Richten gegen Luft- oder Erdziele. Mit der 
rechten Hand drehte der Richtkanonier das 
Handrad der Seitenrichtmaschine, mit der 
linken das Handrad des Zieiwinkeltriebes, 
Uber die Lenkerstange (siehe Skizze) wurde 
der Yisierzeiger am Hohengradbogen ge- 
stellt* Der Hóhenrichtkanonier betatigte sei- 
ne Hohenrichtmaschine so, dafi der damit 
gekoppelte Rohrzeiger mk dem Yisierzeiger 
in Deckung kam. 








Auch die Hohenrichtmasehine an der reci> 
ten Gberlafettenwand konnte wahlweise 
von Band oder maschinell betatigt werden, 
Die Steuerung des Flussigkeitsgetriebes er- 
folgte durch Drehen des mittłeren Steuerra- 
des nach rechts oder links, je nachdem die 
Rohrmundung gehoben oder gesenkt wer- 
den solkę. In der tiefsten Stellung bei —3° 
und in der hochsten bei +85° brachte ein 
Endschalter das Rohr selbsttatig zum Still- 
stand. Bei Umschaltung von Motor* auf 
Handbetrieb mufite das Steuerrad auf den 
Markenstrieh »Null« gestellt und der Hebel 
auf »H* geschaltet werdem Nun konn¬ 
ie mit Hilfe der beiden seitlichen Handra- 
der Liber ein Schneckenradgetriebe der an 
der Wiege befestigtc Zahnbogen bewegt 
werden und mit ihm das auf der Wiege ge- 
lagerte Rohr, Mit der Hohenrichtmasehine 
war der Empfanger fur Rohrerhohung ge- 
koppelt. Beim Sehiefien mit Kommandoge- 
rat mufite die Richtmaschine so betatigt 
werden, dali der Folgezeiger den Empfanger 
abdeckte. 


Mitte: Besiehtigung der E/407 in Dussel- 
dorf-Mórsenbroich durch den Abu-Kom* 
mandeur. Der Ladekanonier* der K3, er- 
klart ihm setne Tatigkeit. An der Hohem 
richtmaschine sitzt der Ki. Uber dem Emp¬ 
fanger der Schufrwerte fiir Rohrerhohung 
ist der Hohengradbogen mit dem Rohrzei- 
ger und dem Visierzeiger von der Zielem- 
richtung erkennbar. 



£f r/f i fa ng -,v 0 /j an ęj 

\ Motor* fftohr - 

\ erhohung) 

hfuftkmkn frj|& f/utfigAeifsge/r/ebę 
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tfuppfar} gshan dgnff^ 


Fffmprefhamchłi/fikfnłen 
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>5touęi*rad 

Handrad 

flćth enrfehtmascłutw 



Rechts: Diese 
10,5-cm-Flak 38 
steht in einer 
Werkstatt, Ein 
Waffenmeister 
baut den Lampen- 
empfanger fur 
Rohrerhohung 
vom Ubertra- 
gungsgerat 30 aus. 
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Yordsrer Stetfbecher 


Hebel am SteUkopf^ { 
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Die Zimderstellmaschine an der linken Oberla- 
fettenwand diente zum Stellen des Zeitziinders. 
Ihre Hauptgruppen waren das Getriebegehause, 
der Antrieb mit Stellkopf, der Stellkopf mit 
Stellkopffuhrung und der Federausgleicher, Mit 
dem Kommandohandrad am Getriebegehause 
voro wurde fortlaufend der Folgezeiger am 
Empfanger fur Zunderstellung abgedeckt und 
Liber den Antrieb zum Stellkopf aie Ziinder- 
werte zum Stellkopf ubertragen, Eine Drehbe- 
grenzung im Getriebegehause verhinderte ein 
Drehen des Kommandotriebes iiber 340 Grad 
vom Kreuz hinaus, Der Stelltrieb bewirkte das 
Aufsetzen des Stellkopfes auf die Patronen und 
das Drehen der Patrone bzw. der Ziinderkappe 
bis zur Vollendung des Stellvorgange$, Die An- 
triebskraft dazu enolgte entweder durch einen 
Motor fur Zunderstellung oder bei dessen Aus- 
Fal] von Hand mit Hilfe einer Kur bel am Ge¬ 
triebegehause, die der Ziinderstellkanonier mit 
einer Umdrehungszahl von 60 bis 90 Umdre- 
hungen pro Minutę bewegen mufite. Durch 
das Einlegen der Patrone in die Stellschale und 
durch das Herabdrucken des Auslosestempels 
fuhr der Stellkopf aut den Ziinder auf, Die 
Stellnase rastete nun in die Zundernuten ein. 
Jetzt wurde der Ziinderkórper einschliefilich 
der Patrone nach der sich laufend andemden 
Zunderlaufzeit weitergestellt, Ein Schauzeichen 
zeigte dem Ladekanonier an, wenn der Stell- 
vorgang beendet war. 





Rechts: Der K6 beta- 
tigt an der Ziinder- 
stellmasehine mit der 
rechten Hand die 
Kurbel zum Stell¬ 
trieb, wahrend der 
Ladekanonier auf der 
Ladebiihne eine Pa¬ 
trone in die Stellscha¬ 
le einlegt. 
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Die beiden Abb. rechts zeigen die Stell- und 
Ladeeinriehtung. Beim Ertonen der Feuer- 
glocke schwenkte der Ladekanonier, der K3, 
mit einem Handgriff die mit der Zunderstell- 
maschine gestelke Patrone aus der Stelischale in 
die Ladeschale. Ein sog. Daumen am hinteren 
Ende der Stelischale verhinderte dabei ein Her- 
ausfailen der Patrone* Diese Aufgabe tibernah- 
men in der Ladeschale zwei Halter. Kurz vorm 
Umlegen der Patrone aus der Stelischale in die 
Ladeschale schakete sich die vom Ansetzermo- 
tor angetriebene Drehmomentenkupplung ein 5 
die dann die Ladeschale mit der Patrone vor 
die Mitte des Rohres schwenkte. Die Gummi- 
rollen des Ansetzers und das Schwenkgehause 
wurden mit Federkraft gegen die Patrone ge- 
preBt und for derce n diese in das Rohr. Beim 
Ansetzen stieli der Hiilsenboden gegen einen 
am Bodenstiick befesngten Finger, wodurch 
die Drehmomentenkupplung wieder einge- 
schaltet und durch sie die Ladeschale nach au- 
fien geschwenkt wurde. Bei Versagen des An- 
setzermotors konnte die gesamte Ladeeinrich- 
tung von Hand betatigt werden. Dafur wurde 
am Handansetzer ein Zugseil eingehakt, mit 
dem dieser in Bewegung gesetzt werden konn¬ 
te. Das war bei groBer Rohrerhohung aller- 
dings nicht in einem Zug móglich, was zu ei¬ 
nem Zeitverlust beim Ladevorgang flihrte, der 
mit drei Sekunden Ladeverzugszeit bei der 
Ziinderlaufzeit berueksichtigt war. 
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Munitionskanoniere rei- 
chen dem Ladekanonier 
Patronen an. Wahrend 
eine aus der Ladeschaie 
mit Hilfe des Ansetzers 
und der Gummirollen in 
das Rohr befordert wird, 
legt der K3 eine weitere 
Patrone in die Stellscha¬ 
le. 
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tO,5<m-Sprgr-PaU\ L/4,4 mit 10,5-cm Sprgr.-L/4,4, 



10,5<m-Pzgr-Patt\ Flak mil 10,5-cni-PzGr Flak. 


Die Patronenhiilse der tO,5-cm-Sprenggranat-Patrone 
L/4,4 war aus Messing oder Stahl getertigt. Sie hatte 
am Boden einen iiberstehenden Rand, hinter den die 
Auswerferkralle beim Auswerfen der Hiilse aus dem 
Rohr griff. Die Ziindschraube (Zdschr, C/22) im 
Hiilsenboden brach te die Treibladung beim Abfeuern 
zur Entzundung, Die Treibladung bestand aus etwa 
5.000 kg Dig), R.P.-8-{665*6,25/3) oder aus etwa 
6.000 kg Digl.R.P.-K2*{665'5,2/l ! 5) und der Beila- 
dung von 20 g Nz* MamN.P. ) 1,5-1,5) + 60 g Blei- 
draht, durch den eine Yerkupłerung des Rohres ein- 
gcschrankt werden sol!te, Das Gescnofi bestand aus 
dem Geschofikorpef, der Sprengladung und dem 
Ziinder. Ais Sprengladung wurde entweder etwa 
1,265 kg geprefiter Fp. 02 in Pappbiichsen oder etwa 
1,500 kg gegossener Fp. 02 bzw. Fp. 60/40 verwen* 
det, Dazu kam noch die Ziindladung, die die Spreng¬ 
ladung zur Detonation brachte. 

Zum Schielkn gegen Luft ziele waren die Geschosse 
mit dem Zekziinder Zt.Z,S/30 oder dem Zeitzunder 
S/30 Fliehgewichtsantrieb und zum Beschufi von 
Erdżielen mit dem Aufschiagziinder A.Z.23/28 verse- 
hen. Der Aufschlagziinder w^ar *mit* oder ^ohne 
Verzógerung* einstellbar Das Gesamtgewicht der 
Sprgr.Patr L/4,4 betrug etw-a 26,1 kg, das des Ge- 
schosses 15,1 kg. 

Der Aufbau der Patronenhuise der 10,5-cm-PzGr. 
Patr. Flak war dem der 10,5-cm-Sprgr.Patr. L/4,4 
gleich, Die Spitze der Gescbo&hulle w r ar massiv und 
nach einem besonderen Verłahren gehartet. Die 
Sprengladung bestand aus 0,240 kg Ph-Salz + HiO 


(Prefikorper), Der Bodenzunder Bd.Zi.lG-cm-Pzgr. 
brachte das Geschofi erst kurz nach dem Eindringen 
in das Ziel zur Wirkung. Die Brenndauer der Licht- 
spurhulse Nr 4 betrug 6 Sek. 

Die gesamte Patrone w'og etwa 26 kg und das Ge- 
schofi 15,5 kg. 


Unten: Hier wird der Zunderstellkopf mit dem Zun- 
derstellschlusscl auf 15 Grad vom Kreuz vorgestellt. 
Damit w urde der Zunder scharf. 
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Zt.Z.S/30l: 1) Ziinderkorper, 2) Gewindertng, 3) 
Versehlulikappe, 6) FestscnieSring, 7) AbschluiSmut- 
ter, 8) Gewindestiit, 10) Zundhiitchen 26, 11) Auslo- 
sebolzen, 14} Nadd, 19) Wellenfeder 


Zt,Z,S/3Q Fgl; 1) Zunderspitze, 2) Mittelstiick, 3) 
Ziinderkorper, 10) Hammerfeder, 11) Hammerleder- 
gewicht, 12) Harnmerfederschraube, 13) Schraube fur 
Gewindering, 15) Uhrwerk mit Ausloser, Ziindnadel 
und Ziindhinchen. 


Der Zeitziinder 5/30 war ein nicht sprengkraftieer 
Zeitziinder, Er war transport-, ladę- und rohrsicner. 
Der Ziinder enthielt ein mit Hilfe der Ziinderstellma- 
schine oder eines Zunderstellschliissek genau einstell- 
bares Uhrwerk zur Erzielung eines Luhsprengpunk- 
tes. Bei einer Einsteilung von 10-15 Grad vom Kreuz, 
das entspraeh einer Emfemung von 100-200 m von 
der Rohrmundung, wurde der Zunder entsiehert. 

Sein Gewicht bet rug erwa 385 g. Beim Schufi wurde 
durch die vom Drall hervorgerufene FUehkraft der 
Sicherungsmechanismus ausgeschaket und das Uhr¬ 
werk in Bew-egung gesetzt. Nach Ablaut der einge- 
stellten Zunderlaufzeit Stach eine dann freigewordene 
Nade! in ein Zundhiitchen. Der Feuerstrahl schlug 
durch einen Kanał in die Ziindladung und brachte 
diese und damit die Sprengladung des Geschosses zur 
Detonation* Der Zeitziinder 5/30 wurde fur Grana- 
tun der 8,8-ciii, 10,5-cm und 12,8-cm-Flak verwendet. 



Hier werden RAD-Manner an der 10,5-cm-Flak aus- 
gebildet. Ihnen wird der Ladevorgang erklart, Die La- 
desehale ist mit der Patrone vor das Rohr ge- 
schwenkt und wird nun gerade von den A n set zer roi* 
len ins Rohr befórdert. 
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Oben; Das Bild zeigt die 
10,5-cm-Flak in Fahrstellung 
a uf dem Sonderanhanger 
203. Er bestand aus zwei 
gleiehartigen, einachsigen, 
zwillingsbereiften Fahrgestel- 
len, die beliebig ais vorderes 
oder hinteres eingesetzt wer- 
den ko omen. Auf guten 
St rafie n war fur den belade- 
nen SdAh.203 eme Fahrge- 
schwindigkeit bis zu 35 
km/h zulassig. 




Oben: Eine nach dem Krieg in Darmstadt 
restaurierte 10,5-cm-Flak in Fahrstellung. 
Hierzu scheint das Rohr, aber nicht wie 
eigentlich erforderlich, zuruckgezogen zu 

sein. 


Links: Hier die Riickansicht des gleiehen 
Geschutzes wie im Bild daru ber, Auf bei- 
den Sehutzbleehen des hinteren Fahrgestel- 
les befinden sich Leitungstrommeln 37 in 
den Leitungstrommeltragern, 



Dieses Fahrgestel! vom Son¬ 
deranhanger 203, dessen 
Riickansicht hier zu sehen 
ist, wurde ais vorderes her- 
gerichtet. 



Rohrwheh et 5fańgert Y 


Łettufięitrommęt 37 
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Links: Ubungsschieften einer 10,5-cm-Batterie auf einem 
SchieBplatz bei Nacht. 

Unten: Die Einfahrt zuni Geschikzstand dieser 10,5-cm- 
Flak 39 ist mit Splittersch-utzkasten zugestellt, die bei ei¬ 
nem Stellungswechsel schnell beseitigt werden konnten. 
Der sorgfaldge Ausbau des G-Standes lafit auf eine Hei- 
mat-Flak-Batterie schlieiien, die hier fiir langere Zeit in 
Stellung liegt. 



















LInks: Eine lOp-cm-Flak- 
Batterie im Einsatz 1941 In 
Norwegen. Ober die Wiese 
verlaufen die Kraftstrom-und 
Ubertragungskabel zu den 
Verteilerkasten in der Batte- 
riemitte. 



RAD-Manner werden an 
der 10,5-cm-Elak ausgebildet 
Hier wird ein Ladevorgang 
per Hand wohl mehr nir 
den Fotografen yorgefuhrt, 
denn so wurde im Ernstfall 
mit der Hand nicht geladen. 




Der Ladekanonier, der K3, 
steht auf der Ladebiihne und 
hat von einem Munitionska- 
nonier eine Patrone Liber- 
nommen, um diese In die 
Stetlschale zu legem Der Ge- 
schiitzfuhrer ist mit einem 
Kehlkopfmikrophon und ei¬ 
nem einseitigen Kopfhórer 
mit der Befenlsstelle verbum 
den. Am linken Armel tragt 
er das Flaktatigkeitsabzei- 
chen, das Uffz. und Mann- 
schaften fur tadelsfreie Fuh- 
rung und gute dienstliche 
Leistungen vom Abt.Kdr. 
vergeben wurde. 






Um einen raschen Stell ungsweehsel zu bedrohten und 
zu sch lit zen den Objekten zu ermoglichen, wurden 
1939/40 Eisenbahn-Flakabteilungen aufgestellt. Diese 
Ver bandę waren zunaehst mit 10 a 5-cm und 12,8-cm-Flak 
auł Spezialgeschutzwagen ausgerustet. Spater wurden auł 
ahnlichen Wagen auch 8,8-cm-Flak versockelt. 



Hier steht eine 10,5-em-Eisenbahn-Flak, mit der Ge- 
schutzplane abgedeckt, auf dem Geschiitzwagen III 
{Eisb*) schwere Flak. Die Munkion liegt in den Kastęn 
an den Wagenenden. Die Rader sind durcb Hemmschu- 
be vorm Wegrollen gesiehert. 



je zwei schwenkbare Stiitzen an jeder Wagenseite, 
die auf dem Schotter mit Bohlen unterlegt wur¬ 
den, stiitzten die Wagenmitte unter dem Geschiitz 
ab t 


Unten: Die Seitenbordwande der Geschiitzwagen konn- 
ten abgeklappt werden, um die Wagenflache fiir die Ge- 
schutzbedienung zu vergrofiem. Zu dereń Sicherheit 
war um die gesamte Wagenflache eine Ket te gespannt. 
Die vier Geschiitze dieser Barterie sind in einem Gleis- 
bogen aufgefahrem Ihre Rohre zeigen in den Haupt- 
kampłraum* 


Unten: Eine ideale Stellung fur eine 10,5-cm-Ei- 
senbahn-Flak-Batterie 5 da jedes Geschiitz auf ei¬ 
nem eigenen AnschluBgleis in Stellung auffahren 
konnte, hier an der franzósischen Kanalkiiste. 














T 


Geschiitzexerzieren bei einer 10,5-cm-Eisenbahn- 
Flak, die zur Sieherung einer Hafeneinfahrt an 
der franzósischen Adami kkiiste aufgefahren war. 



Diese Batterie konnte nur auf einern Gleis in ei- 
nem franzósischen Bahnhof auffahren. Im Vorder- 
grund ist ein offener Munidonsbehalter zu sehen. 


Unten; Hier sind nochmals deuiiich die Stiitzen 
unter der Wagenmitte erkennbar* dereń Stutzteller 
auf Umerlegholzern autsiizen. Unter dem Ge- 
schutz befinden sieh die Anschliisse fiir die Kabel 
zum Maschinensatz und zum Kommandogerat. 


Unten: In diesem G-Wagen ist der Maschinensatz 
220/380 V, 34 KVA 39 untergebraeht, der den 
Kraftstrom fur die Geschiitze Itefert. 
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Eine 10,5-cni-Eisenbahn- 
Flak-Batterie geht in Stek 
lung. Die Pkttform ist be- 
reits in der Wagenmitte 
doppelt abgeklappt und 
durch Gelandestiitzen gesi- 
cbert. Um die berausgewor- 
fenen Patronenhiilsen und 
die verzinkten Gitter nicht 
zu beschadigen, werden zu- 
sammenklappbare Hoizrosre 
dariibergelegt. An der Wa- 
genstirnseite vor dem Munk 
tionskasten steht einer der 
beiden- verschlief5baren Ka- 
sten fur das Geschiitzzube- 
hdr. Daneben sind Schwel- 
len gestapelt, die bei Bedart 
auf die Gleisbettung unter 
die Stiitzteller gelegt wur- 


Mitte: Die Lattenroste wer¬ 
den ausgelegt und die Gelam 
de suit zen eingesetzt. Vorn 
ist eine der vier klappbaren 
Leitern zu sehen, uber die 
der Zugang zur Plattform 
moglieh war* 




i '» 
* 


Reehts: Ein Kanon ier klappi 
die Rohrstiitze auf einem 
der beiden Munitionskasten 
herunter, mit der das Rohr 
beim Transport festgestellt 
war. 













Drel eindrucksvolle Bib 
der vom nachtlichen 
Einsatz 10,5-cm-Eisen- 
bahn-Flak-Batterien, 
wahrscheinLich in Berlin, 
wie die neben den Eisen- 
b ah n glei sen ve r 1 au te nde n 
Stromschienen der 
S-Bahn vermutcn lassen. 


B* 










Oben: Auf dem Flak- 
] urm Heiligengeist- 
feld in Hamburg war 
zunachst eine 
10,5-cm-T urm-Fłak- 
Barterie aufgestellt, 
die spater von einer 
12 t 8-cm-Zwilli ngsflak 
abgeiost wurde. 


Zwei Bilder einer 10,5-cm- 
Batterie auf dem Flak-Turm 
Humboldtham in Berlin. Sie 
wird hier von in- und aus- 
landischen Olfizieren besieh- 
tigt. Auf dem G-Turm 
Humboldthain wurde spater 
ebenfalls eine 12,8-cm-Zwil- 
lingsilak aufgestellt. Auffal- 
lend ist die primitive Holz- 
abdeekung der Munitionsni- 
sc hen. 















Die 47543, eine 10 5 5<m-Ei$en- 
bahn-Flak-Batterie, bekam im 
Ruhrgebiet schwere Treffer. 
Hier einer der beschadigten 
Geschutzwagen. Die grofte 
Rohrerhohung lafit darauf 
schlielSen, dali die Batterie die 
angreifenden Maschinen bis 
zum Bombenwurf bekam pft 
bat. 


Noch sind die Schaden des An- 
griffs nieht beseitigt* Die Lattenro 
ste bat es ausgehoben. Zerstorte 
Mu nic i on und Ausriistungsgegen- 
stande liegen verstreut umhen 


Unten: Diese Bild zeigt die Wir- 
kung eines Bombentreffers in eh 
nem Geschiitzstand der L/407 in 
Diisseldorf-Mdrsenbroich nach 
dem Bombenangrift am 5. L1944. 
In dieser Batterie waren auch 
Schiller und Lehrlinge ais Flakhei- 
fer eingesetzt, die in der Nacht 
funf Tote und seehs Verwundete 
zu beklagen hatten. 















DIE 10,5-CM-FLAK DER MARINĘ 

Bcreils wahrcnd des Ersten Weltkrieges erhob aueh 
die Kriegsmarine wegen des wachsenden Einsatzes 
gegnerischer Flugzeuge in Nord- und Ostsee die Fnr- 
den mg nach geeigneten Abwehrwaffen. So enlwik- 
kelten die Firnien Krupp und die Rheinische Me- 
tallwarenfabrik (spater Rlieuunetall) eine M Uto- 
Flak" (U-Boot- und Torpedoboot-Flugwabwehr- 
Kanone). Diese gab es ais 8,8-cm-, 10,5-cin- und 
15-em-Geschiitze. Sie waren sowohl fur den Einsatz 
gegen See- ais aueh gegen Luftziele geeignet und 
standen z. T. bis zum Zweiten WeJlkrieg auf eiui- 
gen Schiffseinheiten. 

Doch aucli die gró&eren Schiffsgattungen sollten 
mit Flugabwehrkanonen (Flak) nusgerustet werden. 
Neben der 8,8-cm-Flak L/45 im M,PX.C/13 ent- 
wickelten die beiden genannten Firmen eine 

10.5- cm-Flak, die jedoeh nicht mehr frnntreif wur- 
de, Eine Weiterentwicklung nach dem Ersten Welt- 
krieg wurde durcii das Verbot ailer Flakwaffen 
dureh den Versailler Vertrag fast unmóglich ge¬ 
ma cht, da nur der Reichsmarine eine beschrankte 
Anzahl von Flugabwehrwaffen zugestanden wor- 
den waren. Die ersten Torpedobootneubauten nach 
dem Krieg erbieIten zunachst die 10,5-cni-Uttł-Flak 
C/16. Die folgcnden Boote wurden mit der 10,5- 
cm-S.K.C/28 bestiickt, die jedoeh wegen des be- 
gren/ten Hóhenriehtfeldes nur ais Seezielgeschutz 
geeignet war. Erst die spatere IO,5-cm-S ł K.C/32 
und in etwas abgewandelter Fonn danach die 

10.5- cm-S.K.C,/33 wurden d i e Schwere Flak 
fur alle Sehiffstypem Sie kani je nach Ge w ich ts- 
und P!atzverhaltnissen in ffinf verschiedenen La- 


fetten an Burd, einmal mii oder ohne Schulz- 
sehild oder Schutzwand oder an Land in einer Kes- 
selbettung mit einem Deckenschutzschild, der die 
Form eines Schildkrótenpanzers hatte, 

Die IO,5-cm-S.K.C/33na in 10,5-em-Dappellafette 
C/37na war auf Schweren Krauzem, Panzer- und 
Schlachtschiffen uufgeslelH. Das Geschutz war 
dreiachsig stahilisiert, d. li. es behielt seine vorgc- 
gebene Lagę unabhangig von der Schiffsbewegung 
bei. 

Hier soli nur die 10,5-cm-S.K.C 32 in 8,8 cm 
M.P.L.C/30 etwas naher vorgestellt werden (10,5- 
cm-SchneUadekanone C/32 = Konstruktionsjahr. in 
Mittelphotlafette C/30). Wobei wir die Schwierig- 
keiten unberiłcksichtigt lassen miissen, die die 
Schiffsflak gegenuber der Land flak im Einsatz noch 
zusatzlich zu bew&ltigen hat. Bei der Bekampfung 
eines Zieles sind nicht nur Bewegungen des Zielcs 
im Raum zu berucksichtigen, sondem aueh die des 
Schiffes, auf dem das Geschutz steht, Durch den 
Seegang, den Wind, die Fahrt des Schiffes und die 
Einwirkung des Ruders auf dem Kurs, bewegt sieli 
die Schiffsplattform laitfend um drei Achsen (Kurs, 
Schlingern, Stampfen, hinzu kommt noch das Kip- 
pen und Kanten), 

Um brauchbare Schufiwerte von Met- und Rechen- 
geraten zu erhalten, die vou einem zur Horizont- 
linie ruhig stehenden Geschutz ubernommen wer¬ 
den konne u, miissen sam t liche Gera te und Ge- 
schiitze alle Schiffsbewegungen nach Mdglichkeit 
ausschalten, sei es mechanlsch oder rechnerisch, 
Diesen technischen Aufwand hier darzustellen, 
wurde den Rahmen diese Buches uberschreiten. 



Diese 10,5-cm- 
Schnellade-Kanone S.K. 
C/32 in 8,8-cm-Mittelpi- 
votlafette M.P.L, C/30 
steht heute in der Mari- 
newaffenschule in Kap- 
peln, Das BiJd zeigt die 
reehte Geschiitzseite mit 
den Sekenverschiebungs- 
trieben, das Pittler-Tho- 
ma-Getriebe fur maschi- 
nelles Ricbten der Seitc 
nach, den Richtungswd- 
ser-Empfanger 
(Rw.-Empf.) fur Richr- 
werte von der Artillerie- 
Leitstelle sowie den 
Richtsitz mit Fuftstikze 
fur den Seitenrichtmann. 









l> i e lO.S’Cm-S.K.C/32 L halle ein 
Yollrohr mit einem selbsttiitigen FallbIockver- 
schluh. Die 10*5-cm-S,K.C/32nL besaft einen neuen 
Rohraufbau In = neu, L = das Rohr ist mit einer 
Ladevorrichtung ausgerusteth bestehend aus dem 
Fufferrohr, dem Mundungsstuck und dem Mu t ter- 
rohr. Abgefeuert wurde entweder elektromagne- 
risch durch Mundkontakt von links, wobei rechts 
der Seitenrichtmann den Fuftkontakt driickte, eine 
Meldelampę auf der linken Geschiitzseite beim 
Hóhenrichtmann leuchtete auf und der konnte mit 
dem Mundkontakt abfeuern. oder mechanisch 
durch ein Hebelgestange, das durch die Kippbewe- 
gung des vom Hóhenrichtmann z u bedienenden 
Fufrhebels beta ligi wurde, oder mit der Abzugs- 
leine. 

I)ie beiden Zielfernrohre der ahhangigen Lafetten- 
zielemrichtung waren einzeln an der rechten und 
linken Geschiitzseite angebracht und wurden 
gleichzeitig und pa ni Hel der Hóhe und Seite nach 
verstellt. 

Auf der Linken Geschiitzseite befanden sich die 
Aufsatz* und Reglertriebe sowie der Standhóhen- 
regler, auf der rechten Seite Waren die Seiteiwer- 
schiebuttgstriebe angebracht. Die auf beide Ge- 
schutzseiten ubergeleiteten Antriebe bewirkten eine 
gleichzeitige uiul gleichlaufende Einstellung beider 
Zielfernrohre. 

Nomialerweise erfolgte das Richten des Geschiitzes 
der Seite nach maschinell mit Hilfe eines Pi t tle- 
Thoma-Getriebes. bei dessen Ausfall jedoch konnte 
iler Seitenrichtmann a uch von Hand richten. Der 


Hóhe nach wurde nur von Hand auf der linken Ge- 
schiitzseite gerichtet. Durch Umstecken eines 
Handrades konnte von da aus der Hóhenrichtmann 
aucli die Seite von Hand richten, wenn der Seiten- 
richtmann ausgefallen war. Fur beide Richtinanner 
waren an der Lafette Richtsitze mit FufistOtzen an¬ 
gebracht. 

Wurden die Richtwerte von der Artillerie-Leitstelle 
ermittelt, so erfolgte die Obertragung der Werte 
auf einen Hóhenweiser-Empianger (Hw.Empf.) an 
der linken Geschiitzseite und auf den Richtungs- 
weiser-Empfanger (Rw.Empfj vor dem Richtsitz 
an der rechten Geschiitzseite. 

Die Wiege umsehlob das Rohr und diente ihm beim 
SchuF ais Ftthrung. 

In der Mit te iiber dem Rohr lag der mit 5.6 I 
BremsfUissigkeit gefiillte Bremszylinder, Diese Fliis- 
sigkeitsbremse bremste den Riickiauf des Rohres 
beim Schuft und hemmte seinen VorIauf. 

Z u beiden Seiten der Rucklaufbremse lagen die bei- 
den Federzylinder der Vorholcreinrichtung. dereń 
Federn zogen das Rohr nach seinem Riickiauf wie- 
der nach vorn in die Schufostellung, 

Das Geschtttz konnte nach jedei Seite hin urn 
360°, der Hóhe nach von -9° bis +79° geschwenkt 
werden. 

Das Gescho&gewicht betrug etwa 15 J kg, das der 
1.050 mm langen Patrone 24 kg. Mit einer V 0 von 
785 m sek erreichte das Geschoh bei etwa 15,175 m 
die gróflte Schufrweite und mit 10.200 m die grób- 
te Steigbóhe. 





U men: Zwei Biider der 10,5-cm-Schnelladc-Kanone S.K. C/32 in 8,8-c m-Mi rtelpivotlafette M.P.L. C/30, die heutc 
in der Rudel-Kaseme der Flugabwehr&chule in Rendsburg steht. 
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f 0.5 cm S K C/32 n L tn 8.3 cm M P, L C/300 




Oben: Das Geschiitzrohr der 10,5-cm-S.K. C/32 nL, wobei neuer Rohraufbau und das Rohr ist, mit einer 
Ladevomchtung versehen, bedeuteren* Es bestand aus dem Bodenstiick (A), in dem der Fallblockverschlufi autge- 
nommen wurde, dem Muuerrohr (B) mit Uberwurfmutter, dem Futterrohr (C) und dem Miindungsstuek (D), Ein 
Kejl (cl) verhinderte ein Yerdrehen von Futterrohr und Miindungsstuek, das nun ais ein Rohr zu betrachten war* 
Desscn Verdrehen zum Mutterrohr (B) wiederum verhindene ein Keil (bl). Die ringfdrmige Eindrehung an der 
Rohrmundung diente zum Anbringen einer Verzugsmeflvorrichtung* An den zwei in einem bestimmten Abstand 
vorhandenen Verstarkungswulsten konnte eine Vo-Mefivorrichtung befestigt werden* Das Rohr harte 32 Ziige mit 
reehtsgangigem zunehmendem DralL 


Aut den bciden Abbildungen anten ist die Yorderseke der 10,5-cm-SJC C/32, die in der RiideFKaserne Rendsburg 
stehi, zu sehen. An der rechten Geschikzseite befindet sich die Seitenriehimaschine mit dem Pirtler-Thoma-Getrie- 
be, das eine stułentose Regelung der Richtgescbwindigkeit ermoglichte. An der rechten Lafettenseite ist die Hohem 
richtmaschine angebracht, die nur von Hand bedient werden konnte* Das Geschutz steht aut einem gerippten La- 
fettensockel, an dem sich die Kabeianschliisse fiir die Stromzufuhr und die Ubertragungskabel von der Feuerłeit- 
Stelle befirrden. 





y 
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Diese 10,5-cm-SiC. C/32 steht in der Wehr- 
technischen Studiensammlung in Koblenz. 
Wir sehen hier die linkę Geschiitzseite ohne 
Ziinderstellmascliine, ferner das Handrad 
zur Hohenrichtmaschine, davor den Sitz 
mir FufJstiitzen fur den Hohenrichtmann 
und Teile der komplizierten Zieieinrichtung 
fur Schieften ohne Feuerleitgerat. Dazu ge- 
bort die groBe E*Scheibe (auch Bild Mitrę), 
an der mit dem darunterłiegenden Aufsatz- 
handrad eingestellte Aufsatzbetrag abgelesen 
werden konnte, Mit dem kleineren Hand¬ 
rad auf der E-Scheibe wurde der Regler fur 
den Yarhakewinkel und mil dem Kiiopf 
die Windverbesserungen eingestellt, An dem 
hier schrag nach rechts oben weisenden 
Zeigergehause konnte die Erhohung und 
die Gefechtsladung abgelesen werden. Links 
neben der E-Scheibe ist an der Wiegentra- 
gerwand ein Standbohenregler ange- 
schraubt. Mit ihm wurde der Hóhenunter- 
schied zum Leitstand ausgeglkhen, der bei 
grofien Schiffstypen beachtlich sein konnte. 





Links: Die Zunderstellmaschine mit dem 
Folgezeigerempfanger fiir die vom Feuerleir- 
gerar ubermittelten Zunderlaufzeitwerten 
war an der linken Geschiitzseite angebracht, 
Am Fallblockverschlufi ist der Versch]u£be- 
weger zum Offnen und Schliefien des Ver- 
schiusses von Hand erkermbar. 
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Oben: Zwei Abb* der Riickseite der 10,5-cm-S,K* 
C/32* Ober dem Rohr llegt der Bremszylinder mit 
der Riicklaufbremse, die den Rohrruckkuf beim 
Schufi bremste und den Rohrvorlauf bemmte, Mit 
der Vorholereinrichtung, die sich in den beiden Fe¬ 
cie rzy lin de rn rechts und links neben dem Bremszylin- 
der befindet, wurde das Rohr nacb seinem Rucklauf 
wieder in die SchufSstellung gebracht An der Jinken 
Geschutzseite ist die Zunderstellmaschine an der 
Oberlafette angebracht. Aus ihr mufite die Patrone 
zum Schufi per Hand entnommen und in das Lade- 
loch geschoben werden* Hier wurde sie von Trans- 
portrollen erfafit und in das Geschiitzrohr geschoben* 
Angetrieben wurden die Roi len durcb einen Eiektro- 
motor, der iiber dem Bremszylinder liegt 


Rechts: Hier eine 10,5-cm-S.K. C/32 mit Sehutz- 
schild, dessen Schanenklappen fur die Zielfemrohre 
geóffnet sind, auf einem Boot der Rriegsmarine im 
Einsatz Februar 1944 im Finnischen Meerbusen. Die 
Geschiitzbedienung arbeitet mit angelegten 
Sc h wi mm westen * 












Gben: Die 10,3-cm-S.K* 
C/32 L In 8 t 8-cm-M.P.L. 
C/30 D* wobei das »D* 
»mit Deckenschmz- 
schild« heiliL Dieser Ge- 
sehiitztyp war mit sei- 
nem Schildkrotenpanzer 
fur die Aufstellung in ei- 
ner Kesselbettung vorge- 
sehen. Die Hohenrich- 
tung bewegte sich zwi- 
schen 3 Grad Senkung 
und 79 Grad Rohrerho¬ 
li ung. Das Bild oben 
zeigt das Gesehutz von 
vorn rechts in Zurrstel- 
lung. 

Links: Die 10,5-em- 
S.K.C/32L der Marine- 
flak-Barterie Monkeberg 
bei Kieł. Die Zielscharten 
sind geoffnet und das 
Robr zeigt et w a 40 Grad 
Erhohung. 


Links unten: Hier noch- 
mals die gleiche 10,5-em- 
S.K.C/32L von vorn. 
Uber den Schildkróten- 
panzer ist noch ein 
Tamnetz gelegt. 
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Diese vier Bilder zeigen die 
lO,5-cm-S<K, C/33 in 10,5-cm-DQpp,L. 
C/3L Das Geschiitz war dreiaehsig 
stabilisiert, d.h. das Geschutz behieit 
unabhangig von der Schiffebewegung 
seine vorgegebene Lagę. Dtes wird 
beim Geschutzexerzieren im Bild oben 
links simuliert. 


Oben rechts: Zu jedem Rohr gehort 
ein Befehlsubermittler (Bu), der an der 
Zunderstellmaschine die vom Feuer- 
leitgerat ubertragenen Ziinderlaufzeit* 
werte am Folgezeigerubercragungsgerat 
e instellt. 


Links; Hinter jedem Rohr stehen zwei 
Ladekanoniere, die die Patronen von 
Hand laden miissen, was bei grofier 
Rohrerhóhung nkht einfach war, Um 
ter den gewolbten Schutzhauben tiber 
den Rohren liegen die Lademotoren, 
die die Gummirollen amreiben, mit 
denen die Patronen in die Rohre ge- 
sehoben werden. 


Links: Hier wird ein Rohr mit dem 
Hohenrichtkran und den Verschluft- 
teilen ausgebaut. 


33 







12,8-CM-FLAK 40 

Die rasche Weiterentwicklung im militarischen 
Flugzeugbau erforder te bereits in den dreiBiger 
Jahren eine ebenso rasche Leistungssteigerung der 
Abwehrwaffen. So stellt die Firma Rheinmelall be¬ 
reits 1937 den Prototyp einer 12,8-cm-Flugabwehr- 
kanone vor, Doch erst 1941 erhielt die Tmppe se- 
rienmafiige 12,8-cm-Flak 40, die zun&chst auf einer 
Kreuzlafette mit zwei Auslegern wie die 10,5-cm- 
Fiak 39 standem AHerdings mufite das Rohr mit 
dem Verschlu6 wegen des hohen Gewichtes von 
4.828 kg fur den Transport ausgebaut und auf ei- 
nem gesonderten Transportfahrzeug, dem Rohr- 
wagen 40, befdrdert werden. Da dies fiir eine Flug- 
abwehrkanone unzweckniaflig war, bekamen einige 
Firnien den Auftrag, eine bessere Lósung zu fiu- 
den. Diese bestand darin, den Drehkranz der Pivot- 
lafette auf eine Plattform zu schrauben, an dereń 
vier Ecken horizontal klappbare Ausleger befestigt 
warem Das Gescliiitz konnte nun mit zuruckgezoge- 
nem Rohr ais eine Lust befdrdert werden. Mit Hilfe 
einer hydraulischen Hebevorriehtung wurde es auf 
zwei gleiche vierradrige Protzen, den Sonderanhan- 
ger 220, gelioben. Dennoch war das Geschiitzge- 
wicht mit Zihiderstellmaschine 40 auf Bettung 40 
mit 17.000 kg fiir einen raschen Stellungswechsel 
wenig geeignet, und so wurden audi nur eine ge- 
ringe Anzahl verlegefahige Gerate hergestellt. 

Eine der wenigen 12,8-cm-Flak v (v “ verlegefahig) 
war die L/LehrVers.Abt. FAS (Flakartillerie- 
schulei ais mot. Yersuchsbatterie. Eingesetzt zu- 


nachst bei Brest, 1943 in der 9. Flak-Div, am Ku¬ 
bań und auf der Kr im, wo sie sowohl bei der Flug- 
abwehr ais audi im Erdkampf und ais weitreichen- 
de Artillerie erfolgreich war, bevor sie im August 
1943 nach Siziiien verlegt wurde. 

Bewahrt bat te sich die Aufstellung der 12,8-cm- 
Flak 40 auf ortsfestem Sockel Bei einem notwen- 
digen Stellungswechsel wurde das Rohr auf dem 
Rolirwagen 40 und die Lafette im Fahrgeriist fiir 
Schwere Flak auf dem Sonderanhanger 203 fahr- 
bar gemacht. Beweglicher waren diese Geschutze 
na tur lich auf dem Gescliutz wagen III Schwere Flak- 
Eisenbahn. 

Wie bei der 10,5-cm-Flak, so wurden audi bei der 
12,8-cm-Fiak 40 die Richtmaschine, die Ladeein- 
richtung und die Ziinderstellmaschine durch einzeb 
ne Elektromotore angetrieben. Die stufenlose Re- 
gelung der Richtgescliwindigkeit wurde durch Flus- 
sigkeits- und Uiitersetzimgsgetriebe erreicht. Das 
Seitenrichtfeld des Gescliutzes war unbegrenzt. Das 
Hohenrichtfeld reichte von -3 Q bis +88°. 

Die Bekanipfung von Luftzielen erfolgte im in- 
direkten Richtverfahren, d, h. die von einem Kom¬ 
ina ndoger a t ermittelten SchuBwerte fiir Seite, 
Rohrerhóhung und Ziinderstellung wurden elek- 
trisch durch das (Jbertragungsgerat 37 an die Ge- 
schiitze iibertragen. Bei Ausfall des Cbertragungsge- 
rates konnten die SchuBwerte fernmundUch iiber- 
mittelt werden. Auf Erd- oder Seeziele wurde di- 
rekt mit dem Flakzielfernrohr 20 gerichtet. 



Skizze und Bild zeigen 
eine der ersten 12>8-cm 
Flak auf Kreuzlafette. 
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Das Laden und Abfeuem des Geschiitzes erfolgte 
selbsttaiig durch die Ladeeirtrichtung. Wahtweise 
konnte die Abfeuerung auch von Hand ausgeldst 
werden, 

Verschossen wurde nur Patronenmiinifion. Die 
Sprenggranalpatrone L/4,5 mit einem Gesamtge- 
wicht von et w a 48 kg und einem Geschofigewicht 
von 26 kg kam gegen Luftziele mit dem Zt.Z. S/30 
und gegen Erdziele mit dem A,Z, 23/28 zum Ein- 
satz. Die 12,8-cm-Panzergranatpatrotie wurde ge¬ 
gen Pa nzer ziele eingesetzt Sie hal te ein Gesamtge- 
wicht vou etwa 46,5 kg. Das Gewicbt des Ceschos- 
ses betrug 26,25 kg. Fiir Ubungszweeke wurde die 
12,8-cm-Sprenggranatpatrone L/4,5 (Ob.W,> ver* 
wendet. 

Mit Hilfe der an der linken Oberlafettenwand an- 
gebraehten ZdndersteUmaschine wurden die vom 
Komina ndogerat ermittelten und ubertragenen 
Ziinderlaufzeitwerte an den Zeitziinderu eingestellt. 
Den Kraftstrom fur die gesamte Batterie mit vier 
Cescliulzen lieferte entweder ein Maschinensatz 


220/380 V, 60 KVA oder zwei parallel geschaltete 
Mascliinensatze 220/380 V, 30 KVA. Der Antriebs- 
motor fiir den Iłrehstronigenerator an jedem Ma* 
schinensatz war ein wassergekuhlter Datmler-Benz 
8-ZyIinder-4-Takt-Motor vom Typ MQ8. Bej Vor* 
handensein eines Ortsnetzes 220/380 V k on nte die 
Batterie auch bes stillgesetztem Maschinensatz uber 
die vierpolige Steckdose eines Maschiiiensatzes mit 
Kraftstrom versorgt werden, Fabrbar war der Ma* 
schinensatz auf dem Sonderanhanger 104. 
lim die Zentren einiger Groftstadte wtrkungsvoller 
gegen Luftangriffe verteidigen zu kónneti, ba u te 
man in Berlin, Hamburg und Wien sog. Flak-Turme, 
auf denen zunachst 10,5-cm- und 12,8-cm-Flak in 
Stellung gingen. Um die Feuerkraft der Turni-Flak 
zu erhólien, lieferte die Firma Honomag 1942 die 
erstc l2,8-cm*Zwiiiingsflak 40. Bis Kriegsende wa- 
ren einige Flak-Tiirme in den drei genannten Stad- 
ten mit dieser Zwillingsflak bestuckL In Berlin und 
Wjen griffen einige Turm-Flak-Batterien sogar ini 
Endkampf um diese Stad te in den Erdkampf ein. 
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Die Verlegung ortsfester 
12,8<m-Flak geschah in 
zwei Lastem Das Rohr 
wurde auf dem Rohrwa- 
gen 40 transportiert 
(oben). Die Lafette war 
im Fahrgerlist fur 
schwere Flak mit dem 
Sonderanhanger 203 
fahrbar (links). 




Auf Bettung war die 
12,8-cm-Flak 40 mit dem 
Sonderanhanger 220 
fahrbar, Das war ein 
selbstspurender, aus zwei 
zweiachsigen Fahrgestel- 
len bestehender Kraft- 
zuganbanger, Beide 
Fanrge stefłe waren 
gleich, so dafi sie belie- 
big ais vorderes oder 
hinteres eingesetzt wer- 
den konnten. An ihnen 
waren \e zwei Hebepres- 
sen angebracht, mit de¬ 
reń Hilfe das Heben 
und Senken des Ge- 
schiitzes ermoglicht 
wurde. 
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Hier drei seltene Arna- 
teuraufnahmen vom In- 
stellunggehen einer orts- 
festen 12,8-cm-Flak in 
Berlin-Trebnitz. 

Das Rohr wird vom 
Rohrwagen 40 auf die 
Rohrwiege der Lafette 
rechts gezogen. Unter 
der Rohrwiege ist das 
Kupplungsgestell zum 
Rohrwagen zu sehen. 




Links: Der Transport 
vom Rohrwagen aut die 
Rohrwiege geschieht mit 
Hilie eines Spillseiles ei¬ 
ner Zugmaschine. 


Das Rohr ist auf der 
Wiege der Oberlafette 
aufgezogen. 
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Zwei Abb. der 12,8-cm-Flak 40 mit den Bezeichnungen der Hauptteile. 
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U men eine einfach versockelte, ortsfeste 12,8-cm-Flak 
40 ohne Sockelhorizo ntierung. 


Unten: Diese 12,8-cm-Flak steht in der WehrtechnF 
schen Studiensammiung in Koblenz, Das Bild zeigt 
im wesendichen die Seitenrichtmaschine mit dem 
dariiberliegenden Fołgezeigerempfanger fur die Seiten- 
richtwerre. Die Funktion war ahnlich wic bei der 
10,5-cm-Flak. 
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Ahnlich wie bei der 10,5-cm-Flak 39 war auch der Rohraufbau der 12,8*cn>Flak 40, Er bestand aus dem vor- 
deren und himeren Seelenrohr, dem Rohrmantel mit Bajonettring, dem vorderen und hinteren Futterrohr, 
dem Bodenstuck mit Rohrhalter und Lagerboek, der Spannschraube, der Rohrklaue und dem Schutzblech* 

Im vorderen Futterrohr begannen die 40 eingeschnittenen Ziige* 





An der linken Oberlafetten- 
wand des Geschiitzes war die 
Zunderstellmaschine mit dem 
Getriebegehause angebracht 
(oben). Ein zweistufiger AuF 
tritt, der in Fahrstellung hoch- 
geklappt und an die Lafetten- 
wand gesehwenkt wurde, er- 
moglichte dem K6 beim Versa- 
gen der Fernsteuerung die Re- 
dienung des Zunderkrattemp- 
fangers per Hand, An der lin¬ 
ken Oberlafettenwand des Ge* 
sehutzes war die Ziinderstell- 
maschine mit dem Getriebege¬ 
hause angebracht (oben), Sie 
mach te die Bewegung der Wie- 
ge von —3° bis +88° Rohrer- 
hóhung mit* Ausgerustet war 
sie mit einer Fernsteuerung, 
d.tu, die vom Kommandogerat 
ubenragenen Kommandowerte wurden durch den Zimderkraftempfanger selbsttatig auf die Ziinderstellmaschi- 
nen ubertragen, Ein zweistrufiger Auftritt, der in Fahrstellung hochgeklappt und an die Lafettenwand ge- 
schwenkt wurde, ermdglichte dem K6 beim Versagen der Fernsteuerung die Bedienung des Zunderkraftempłan- 
gers per Hand, Die beiden Ladekanoniere, der K3 und K4, hatten ihre Platze auf der Ladebiihne, dereń Hohen- 
lage sich der Rohrerhóhung anpafite (rechts)* Ab einer Rohrerhóhung von 60° wurde sie ausgesehwenkt, Die 
Ladeeinrichtung w-ar voll selbsttatig und wurde durch Einschalten des Lądeknopfes elektrisch gesteuert* 
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Die Sprenggranatpatrone L/4,5 hatie ein Ge wielu 
von etwa 48 kg. Die Treibladung wog erwa 10 kg 
Lind bestand aus der Hauptladung, der Grundladung, 
der Beiladung und dem Bleidraht, der ein Verkupfern 
des Rohres einschranken solkę. Das Geschoiigewicht 
betrug 26 kg und das der Sprengladung etwa 3,7 kg. 
Die Patrone war 1.487 mm lang. Der Zeitzunder 
Zt.Z. S/30^ oder Zt.Z. S/30 Fgl war der gleiehe wie 
bei der 10,5-cm-Flak, 
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Die Panzergranatpatrone Flak hatte ein Gewicht von 
46,6 kg. Die Treibladung wog 8,15 kg und das Ge- 
scholi 26,35 kg. Die Geschoftspitze bestand aus be- 
sonders gehartetem Stahl. Der Bodenzlinder war ein 
Fertig-Aufschlagzunder. Eine in den Geschofiboden 
eingeschraubte Lichtspurbiilse enthiek einen Leucht- 
satz, dessen Brenndauer etwa 6 Sekunden betrug. 



















































































Drei Bilder zeigen das Rohr einer 
12,8<rrbEisenbahn-Flak nach einem 
durcb Festlegung der Ziindkdung In 
der Mundloehbuchse verursaehten 
Rohrkrepieren Am aufgeplatzten 
Rohr ist der Rohraufbau gut zu erken- 
nen. 




Unten: Fher wurde durch einen Rohrkrepierer das ganze Rohr einer 12,8-cm-Flak abgesprengt. Da mit groBer 
Rohrerhóhung geschossen wurde, ist dieses fast senkreeht hochgeschleudert w ordę n und an der rechtcn Ge- 
schutzseite herabgefallen, Dabei wurde der K2 ram Ricbtsitz gerlssen und sein Arm vom Rohr eingequetscht. 











Oben: Auch an der 12,8-cm-Flak taten Luftwaffenhelfer Dienst. Die HJ-Armbinde wurde meist nur ungern getragen 
und im Urlaub trotz Yerbotes oft abgenommen, da diese Jungen nicht ais Hitler-Jungen, sondern ais Soldaten angese- 
hen werden wollten, was sie ja im Grundę auch trotz ihrer 15-17 Jahre schon waren. 


Unten: Diese 12,8-cm-Eisenbahn-Flak-Batterie steht 
zum Ubungsschiefien auł einem SchiefSplatz. 



Unten: Die Platze der Redienung an einer 12,8-cm- 
Flak: Der Geschutzfuhrer G,F. war an keinen festen 
Platz gebunden, KI Hohenrichtkanonier, K 2 Seiten- 
richtkanonier, K3 Ladekanonier auf der Ladebuhne 
bediente Schalter fiir Luft- und Erdbeschufi, Abteue- 
rungs- und Ladeknopf und legte Patronen in die 
Stellschale, K4 stand mit auf der Ladebuhne und 
ubergab Patrone vom Munitionskanonier, dem K7, 
dem K3, der K5 erfafite ausgworfene Hiilsen mit As- 
besthandschuhen und warf sie nach ruckwarts, K6 
bediente den Hauptschaker sowie die Schakknopfe 
fur Hohen-, Seiten-, Zunder- und Ansetzermotor und 
den Zunderkraftempfanger, danach uberwachte er 
den Ziinderkraifempfanger, 
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l*liitze der Bedienung in SeliieCsteliujit? 
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Mitte: In Feuerstellung 
glich die Plattform des 
Geschutzwagens der des 
Geschutzwagens ID fur 
die 10,5-cm-Flak. Die 
Wagen mitte aUerdings 
wurde mit drei 
sehwenkbaren Stutzen 
auł jeder Seite entlastet* 


Rechts: 

12,8-cm-Eisb.-Flak auł ei- 
nem Schiefiplatz. 


Zwei Abb. der !2,8-cm-Flak 4C aut Geschiiizwa- 
gen II schwere Flak Eisb,, wie dieser Wagentyp in 
der L,Dv.T. 1156/1 bezeiehnet wird. In anderen 
Veroffemlichungen wird er fiir die 12,8-cm-Flak 
ais Geschutzwagen IV- (Eisb.) s.Flak benannt. In 
•Fahrstellung (o,) wurde das Rohr durch eine urn- 
klappbare Rohrhalterung iestgestellt. 
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Oben: Die Skizze zeigt eine 12,8-em-Flak-Batterie mit den vier Geschiitzen, dem Kommandogerat 40, dem dazuge- 
horigen Motorgenerator mit Betriebssehaltkasten und Sammler sowie den beiden Maschinensatzen, dic den Krafi- 
strom fur die Geschutze lieferten. In der Batteriemitte liegen der Kraftstromverteilerkasten und der Vertellerkasten 
fur das Ubertragungsgerat 37. 





Links: Eins der vier 
12,8-cm-Geschutze der 
L/184 Turm-Flak auf 
dem G-Turm im Aren 
berg-Park in Wien, 
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Drei Aufnahmen der 
12,8<m-Flak auf dem 
G-Turm im Arenberg-Park 
in Wiem Bemerkenswert 
slnd die kesselartigcn Ge- 
schurzstande, die der Bedie* 
nung einen guteo Schutz 
botem Dic Munition liegt 
gestapek griffbereit um das 
Geschiitz unter einer Beton- 
decke. Im Bi Id unten links 
sind die beiden Ausgleicher- 
zylinder gut zu erkennen. 
Durch sie wurde das Vor- 
dergewicht der sehwingem 
den Teile, das bei unter- 
schiedlicher Rohrerhdhung 
verschieden war, ausgegli- 
chen, um die Hohenricht- 
maschine gleichmafiig zu 
endasten. Der Luftdruek in 
den Zylindern betrug in 
Einbaustellung 72 at. 
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Oben: Diese 12,8-cm-Flak-Zwilling stand auf dem 
G-Turm Humboidthain in Berlin. 

Oben rechts: Die Bedienung dieser 12,8-em-Zwillings- 
Flak auf dem G-Turm am Heiligengeistfeld in Ham¬ 
burg ist hier beim Ge$chutzexerzieren. 





Die Skizze zeigt die Platze der Bedienung einer 
12,8-cm-Zwillings-FIak in Schufistellung bei elektri- 
scher (Jbertragung vom Kdo.Ger.4Q: G.F. Geschiitz- 
tuhrer, KI an der Hohenrichtmaschine, Kil an der 
Seitenrichtmaschine, K2 und K3 waren linker, K12 
und K13 rechter Lądek an on ier, K4 und K14 erfafiten 
die ausgeworfenen Hiilsen mit Asbesthandsehuhen 
und warfen sie hinter sich, K21 bediente die Schalter 
am Sehaltkasten, K6 und K16 reichten Munition an 
und drehten bei A ustali der Zunderstellmasehme die 
Handkurbel, um die Zunderstellkraft zu erzeugen. 
Die restliehen Bedienungsleute waren Munitionska- 
noniere. 



• • • • 
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Der Geschutzfuhrer einer der vier 12,8-cm-ZwiJlmgs- 
Flak 40 auf dem G-Turm auf dem Heiligengeistfeld 
bei der Sprechprobe mit der Betehlsstelle, 



Eine Patrone liegt bei grofter Rohrerhohung in der 
Stellschale, Bei einer Rohrerbohung von 50° bis 88° 
Hat hier der K13 die Ladebiihne ausgesehwenkt. Ab 
65° Rohrerbohung muUte er die Patrone beim Um- 
legen von der Stellschale in die Ladeschale andrucken, 
um ein Herausschleudern zu verhindem. 


Rechts im Bild ist die Seitenrichtma- 
schine erkennbar mit dem Steuerhand- 
rad und dem Empfanger der Seiten- 
riehtwerte, der Richtsitz und das Ge* 
hause fur den Seitenricht motor. Links 
daneben befindet sich die Ziindenstell- 
maschine mit Handrad, daruber die 
Handkurbel und am oberen Bildrand 
ist der Motor fur den Ziinderstelltrieb 
erkennbar. Abfeuerungs*, Ausldse- und 
Ladekopf im Abfeuer- und Ladeeinsatz 
liegen in der Bildmitte uber der Lade- 
biihne. 



- 
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Geschutzexerzieren aut dem 
G-Turm am Heiligengeistfeld. 
Wahrend der Kil die Seiten- 
richtmaschine bedient, steht der 
K16 auf dem zweistuligen Tritt 
an der Zunderstellrnaschine und 
dreht bei Ausfall die Handkurbel 
fur den Stellbetrieb mit 60 bis 90 
(Jmdrehungen pro/Min, Dane- 
ben stehen auf der Ladebuhne 
der K12 und K13. Letzterer be¬ 
kom mt vom KI5 fortlaulend 
Munition zugereicht, die er dem 
K12 weiterreichen mufi, der sie 
in die Stellschale legt. Dieser flie- 
fiend ineinander ubergehende La- 
devorgang mufkę standig geiibt 
werden, um eine moglicnst hohe 
Schufifolge pro/Mim zu errei- 
chen. 




Mitte: Hier ein Blick auf die 
Stirnseite mit den Haupt- 
schakern, Bei solch geringer 
Rohrerhdhung durfte nicnt 
geschossen werden. 


Auf dieser Abb. sind die 
beiden Zahnbogen fur den 
Hohenricbttrieb und die 
vier Zylinder der Ausgleb 
cher gut zu sehen. 










DIE 15-CM FLAK 

Noch war die 12,8-cm-Flak 40 nicht an die Truppe 
ausgeliefert, da bekanien die Firmen Krupp und 
Rheinmetall den Auftrag, eine 15-em-Flak zu ent- 
wickeln, 

Das " Gerat 5 0 11 von Krupp stand mit sei- 
ner Sockellafette auf einer Plattfomi mit vier Aus- 
legern* Die Riclitmaschinen waren wie bei der 
12,8-cm-Flak elektrisch-hydraulisch gesteuert, Das 
Gescho&gewicht voii 40 kg bzw. 43 kg erforderte 
eine voHautnmatische Ladeeinrichtiing. Um eine 
SchuMolge von zehn Schub in der Minutę zu er- 
reichen, wurde automatisch aus einem zweigeteil- 
ten Patronenkasten geladen, der sieli rechts und 
links ani Rohrende befand und je vier Patronen 
aufnehmen konnte. Zwei weitere lagen in den bei- 
den Ladeschalen rechts und links vom Yerschlub. 
Transportfahig war das Gescliiitz in vier Einzel- 
lasten: Kreuzlafette, Saule mit Unterlafette, Ober- 
kifette mit Wiege und ais vierte Last das Rohr mit 
Yerschlub, 

Das ” Cerat 55” von Rheinmetall stand 
auf eine Plattfomi mit sechs Auslegem. Gerichtet 
wurde ebenfalls elektrisch-hydraulisch. Die Lade- 
einrichtung bestand aus einem Kasteninagazin an 
der linkęn Geschtitzseite, aus dem die Patronen 
mit Hiife einer Hebeeinrichtung in die Ladeschale 
befordert wurden. 

Fahrbar war das Gescliiitz in drei Lasten: Piatt- 
form, Lafette und Rohr. 

Beide Gerate wurden nur ais Prototypen vorgestellt 
und erprobt. Dahei zeigte sieli, dab der Fertigungs- 


und Materialaufwand in keinem Yerhaltnis zu den 
erhofften ballistischen Werten stand. So wurde auf 
eine serienmafiige Produktion zunachst yerzichtet. 
Doch hałd erhielten die beiden Firmen den Auf- 
trag, sich nochmals mit der Konstruktion einer 
15-cm-Flak in verbesserter Form zu befassen, da es 
sich inzwischen gezeigt bat te, dali vor allem die bal- 
listischcn Werte der 8,8-cm-Flak nich! mehr aus- 
reichtem die immer hóher einfliegenden gegneri- 
schen Bomberverbande zu bekampfen. 

Das Gerat soli te móglichst in einer Last fahrbar 
sein oder ortsfest eingesetzt werden kónnen. 
Auberdem sollte die Schubhbhe und die V 0 gruber 
sein ais die der vorherigen 15-cm-Flak-Geriite, die 
mit 16.300 m nur um 1.500 m lioher ais die grófite 
Steighuhe der 12,8-cm-Flak war. Die Y 0 war mit 
890 m/sek bzw, 860 m/sek der der 12,8-cm-Flak 
mit 880 m/sek nalicz u gleich, 

Doch auch die Entwicklung der 'Gerate 60" und 
"60F2" von Krupp und der "Gerate 65" und 
"65F2" von Rheinmetall wurde in der Erprobungs- 
phase Ende 1943 von hoherer Stelle aus gestoppt, 
Bekanntgeworden ist vom "Gerat 60", dab es auf 
zwei Meitler-Transporlern zu je drei Achsen in ei¬ 
ner Last befordert werden sollte. Die Schubhóhe 
sollte 18.000 m und die V G 1,200 m/sek betragen, 
Die Arbeiten zum "Gerat 65F", der ortsfesten Aus- 
fiilirung von Rheinmetall, wurden ebenfalls bereits 
in der Entwicklungsphase eingestellt. 

Da die teehnischen Daten in der Fachliteratur zum 
Teil sehr voneinander abweichen, soli hier auf wei¬ 
tere Zahlenangaben yerzichtet werden. 


Das Bild zeigt das Ver- 
suchsgeschutz der 15-cm- 
Flak 55 von Rheinmetall, 
Es stand mit der Sockella- 
fette auł einer rechteckigen 
Plattform mit zwei Langs- 
holmen und zwei 
schwenkbaren Seitenhol- 
men auf jeder Seite. Die 
Hohen- und Seitenrichuna- 
schine wurde wie bei der 
10,5-cm- und 12 s 8-cni-Flak 
durch Elektro motoren an- 
getrieben, Die Richtge- 
schwindigkeit war durch 
P i ttler-Tho ma-Fl iissi gkeits- 
getriebe stufenlos regelbar, 
Geladen wurde das Ge- 
schiitz automatisch aus ei¬ 
nem Kastenmagazin an der 
linken Geschutzseite, 
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Links: Die 15-cm-Flak 50, ein 
Versuehsgeschutz von Krupp, 
aut dem SchielJplatz in Mep- 
pen. 



Die 15-cm-Flak 50 von Krupp stand auf 
emer Sockellafette mit vier Auslegern. 

Die Hohen- und Seitenrichtmascbine 
wurde elektrisch hydraulisch gesteuert. 
Geladen wurde automatisch aus einem 
zweigeteiltcn Patronenkasten, dessen 
Halften rechts und links am Rohrende la- 
gen. 
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Hier nochmals die 15-cm- 
Flak 50 von Krupp auf dem 
Scłiieliplaiz in Meppen. 











Weder bei Krupp noch bei 
Rheinmetall wurde die 15* 
cm-Flak in Serie hergestelh. 






















MASSE, GEWICHTE, BALLISTISCHE ANGABEN 




10,5 cm 

38/39 

10,5 cm 
S.K.L/32 

12,8 cm 

40 

15 cm 50 
Krupp 

15 cm 55 

Rhein- 

metal) 

15 cm 60 
Krupp 

Kaliber mm 

105 

105 

128 

150 

150 

150 

Rohrlange mm 

6 648 

4 740 

7 835 

7 753 

8 250 

— 

Gezogener Teil mm 

5 531 

3 694 

6 478 

6 113 

7 753 

— 

Zabl der Ziige 

56 

32 

40 

- 

— 

— 

KnhrruckJauf mm 

780 900 

420-500 

1000-1300 

-* 

— 

— 

Schwenkbereich d, Seite nach 

unhegr. 

±360° 

unbegr. 

±360° 

+360° 

±360° 

Schwenkbereich d, Hohe nach 

-3°/+85° 

—9°/+79° 

-3°/+88° 

-1 °/+90° 

—3°/+88° 

-3°/+90° 

Feuergeschw indigkeit Sch/Min 

12—15 

10 

10-12 

10 

10 


Feuerhbhe mm 

1 800 

1 900 

2 300 

— 

2 600 

— 

Gewicht in Fahrst, kg 

14 000(38) 


27 000 

44 600 

40 000 



14 600(39) 

- 


(4 Lasten) 

(3 Lasten) 


Gewicht in Feuersi. kg 

10 000(38) 

6 640 

17 000 

22 200 

22 000 

37 000 


10 240(39) 






V Q Sprenggranałe m/sek 

900 

785 

880 

890 

860 

1 200 

V Q Panzergranate m/sek 

860 

— 

860 

850 

— 

— 

Schufrweiie ma\ imał m 

17 700 

15 175 

20 900 

21 000 



Sehubhohe ma\imal m 

12 800 

10 200 

14 800 

16 300 

16 300 

18 000 

Sprenggranalpatrone kg 

26 

24 
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Panzergranatpatrone kg 

26,1 

* 

46,5 

- 

- 

- 

Geschoftgewicht kg 

15 J 

15,1 

26 

43 

43 

42 














10,5-cm-Flak 38 







































Waffen-Arsenal Sonderband S-15 
Verkaufspreis: DM 16,80/dS 135,—/sfr 16,80 



Diese 10,5-cm-Schnellkanone C/32L in 8,8 cm Mittdpivotlafette t eine Flak der Kriegsmarine, steht 
heute in der Fliogerabwelirschule der Bundeswehr (Ructel-Kaseme) in Rendsburg. 



PODZUN-PALLAS-VERLAG • 6360 Friedberg/H. 3 (Dorheim) 






